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VazZeni €tenari, v ramci serialu recenzi dia-
gnostickych pfistrojti pro automobilovou
diagnostiku, ktery pfipravuje nas staly
spolupracovnik Ing. Ales Janderka, testu-
jeme model Autocom CDP+. Stejné jako v
pripadé predchoziho testeru jsme recenzi
rozdélili na nékolik dild.

MERILI JSMES...

SERIOVA DIAGNOSTIKA — €2
AUTOCOM CDP+ —2. CAST

Zakladni funkce §védského testeru Autocom CDP+ jsem
otestoval v minulém dflu seridlu a zbyva tedy diagnostiku
vyzkouset na konkrétnich vozidlech.

Skoda Octavia Il, 1,4 TSI, r. v. 2012

Tester zobrazil pfehlednou napovédu k pripojeni diagnos-
tického konektoru (obr. @) a nasledné také bez potizi nasel
vSechny diagnostikovatelné elektronické systémy.

Nejdfive jsem se spojil s jednotkou klimatizace. Vstupni
okno mi dalo na vybér, zda je ve voze Climatronic, nebo Cli-
matic (obr. @), a potvrzenim jsem se dostal do diagnostic-
kého menu. K dispozici byla nejen pamét zavad, ale i Udaje
vredlném Case, Aktivace komponentd a Zakladni nastave-
ni. Udaje v redlném Case - bloky dat - jsem si mohl sestavit
znabidky parametrt dle libosti. Pfedev§im mé zajimala
teplota na jednotlivych ¢idlech a tlak média v klimatizaci,
vSe se zobrazovalo spravné. V Aktivaci komponentd - testu
akénich ¢lend - byly v nabidce tfi motorky klapek a ridici

® Napovéda k pFipojeni diagnostického konektoru u vozu
Skoda Octavialll.
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ventil kompresoru. V Zakladnim nastaveni bylo mozné
spustit uceni koncovych poloh motork{ klapek.

Jako dalsi prisla na fadu jednotka motoru. Kéd motoru si
nasel tester sam a nabidka v menu obsahovala vSechny za-
kladni diagnostické funkce. Ve ¢teni dat jsem si opét mohl
sestavit vlastni soubor parametrti pro sledovani v ¢iselném
nebo grafickém provedeni. Pouze u Zakladniho sefizeni se
minepodafilo aktivovat funkci zdkladniho nastaveni §krti-
ci klapky, tester vypsal hlasku, Ze aktivace neni k dispozici

Na zavér jsem si jeSté vyzkousel komunikaci protokolem
OBD/EOBD (obr. @). Funkce se spousti ikonkou ,,(moudiciho
auticka v levém pruhu tivodniho menu. Program si sim nasel
komunikacni protokol a v hlavnim okné OBD zobrazil vSech-
ny dilezité idaje o Readiness Code a stavu kontrolky MIL.
Vzhledem k nizkému stari vozu a malému najezdu kilometrt
jsem ani neocekaval, Ze bych zde nasel néco, co by mohlo
ukazovat na technickou zavadu nebo potiZe s emisemi.
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@ PFi testovani klimatizace nabidl tester moznost vybéru
systému - Climatronic, nebo Climatic.




® PFistroj si sam nasel komunikaéni protokol OBD a zobrazil
véechny diileZité Gdaje.

@ zavady vozidla Land Rover Freelander.

Land Rover Freelander, r. v. 2002

Majitel si u tohoto vozu stézoval na nahodily problém

s nastartovanim motoru. Casto k tomu dochazelo po jeho
zahfati na provozni teplotu. VétSinou stacilo auto roztlacit
a pak bylo vSe v pofadku. Dokonce se kviili tomu v posledni
dobé snazil parkovat na svahu.

Akumulator i startér se zdaly v poradku, protoZe starto-
vaci otacky motoru sniZené nebyly. Pfipojil jsem tedy tester
a ten nasel ve voze Ctyfi elektronické systémy - motor, brzdy,
airbagy a ptistrojovou desku. Ve v§ech byly zapsany chyby,

v panelu pristrojii dokonce jedendact. Zacal jsem motorem

s Sesti chybami. Dvé se tykaly vypadkl zapalovani, tfi
lambda-sondy a jedna pohonu ventilatoru chladice (obr. @).
Rychle se to ale vysvétlilo, vliz mél pfestavbu na LPG a odtud
pramenily vypadky zapalovani a pochopitelné i chyby lamb-
da-sond a katalyzatoru. Posledni zavada ventildtoru zfejmé
nebyla viZna, protoZe ventildtor pfi testu akénich ¢lent
spinal. Kromé zminéného testu akénich ¢lent tester nabidl
inékolik poloZek zakladniho nastaveni - volnobéh a adap-
tace. Z vysledku diagnostiky vSak bylo patrné, Ze v paméti
zavad neni nic, co by pomohlo odhalit zdvadu s problema-
tickym startovanim. Na druhé strané se vSak nabidla jako
vinik pfestavba na plyn. Ta stoji za vétSinou zlomyslnych

a tézko odhalitelnych poruch na motoru - spalené moduly
zapalovani kviili vadnym svi¢kam z diivodu jejich vyrazné
zkracené Zivotnosti, zavady v palivovém okruhu kvili tomu,
Ze pfi béhu na plyn nepracuji vstifikovaci ventily a palivové
cerpadlo je namahané, trpi lambda-sondy, a to nezminuji
zkracenou Zivotnost mechanickych ¢asti motoru.

Na méteném vozidle Land Rover motor vzdy startoval na
benzin a pak se automaticky pfepnul na plyn. Jednoduchou
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© Grafické zobrazeni priibéhu napéti lambda-sondy.

kontrolou paralelni diagnostikou jsem zjistil, Ze svicky
zapaluji, vstfikovaci ventily oteviraji, ale tlak v railu chybi.
Palivové relé pti testu cvakalo a elektroventil odpojeni paliva
systému LPG byl také v poradku. Nakonec se ukazalo, Ze je
vadné palivové Cerpadlo v nadrzi, a bylo nutné je vyménit.

Navic jsem v provozu na benzin pro jistotu zkontroloval
¢innost obou lambda-sond a jejich zaznam byl ukazkovy
(obr. @). Dale jsem se zaméril na Jednotku pristrojového
panelu. Prakticky vSechny zavady se tykaly sité CAN a po
smazani se uz neobjevily. Jestlize se chyby nac¢tou znovu,
bude tfeba provétit kabelové pripojeni pristrojové desky. Pro
zajimavost jsem také vyzkousel test akénich ¢lenti a vSechny
prvky pfistrojového panelu poslu$né reagovaly.

Ridici jednotka brzd na tom byla podobné jako piistrojova
deska. Opét byly v jeji paméti ziznamy o chybach sbérni-
ce CAN, tentokrat dokonce v komunikaci s prevodovkou
(obr. @). Je docela mozné, Ze bude problém s kédovanim,
nebo nékdo ve voze provadél neodbornou montaz, protoze
v auté bylo klasické manualni fazeni.

Tester u jednotky ABS nabidl velkou §kalu akénich ¢lend pro
testovani, v seznamu byly vSechny ventily, takZe bylo mozZné
testovat jejich ¢innost pfi brzdéni a odbrzdovani kol. V za-
kladnim nastaveni zase byla mozZnost provést odvzdusnéni
brzdovych okruhi pro zadni a pfedni kola.
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© zaznamy o chybach sbérnice CAN v komunikaci s pfevo-
dovkou.
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® Vvarovani Zlutym vystraznym trojihelniékem se zobrazilo

v pfipadé, Ze tester nebyl schopen jednoznaéné uréit kéd
motoru. Pfitom nabidl na vybér nékolik moZnosti.

Nakonec zbyvaly airbagy se dvéma chybami. Bylo trochu
divné, Ze se chyba v jednotce airbagl neprojevila rozsvi-
cenim kontrolky, ale po vycteni paméti se vSe vysvétlilo -
zavada byl pfimo v kontrolce.

Renault Laguna 1l 2,0i 16V, 99 kW,

r.v. 2006

Majitel vozidla prijel v nouzovém rezimu na tfeti rychlost-
ni stupenl a motor nereagoval na akcelera¢ni pedal. Témér
vSechny varovné kontrolky na pristrojovém panelu cervené
svitily. Poruchu nebylo téZké odhalit. Stacilo se jen podivat
na propojeni mezi konektorem akcelera¢niho pedalu a $kr-
tici klapkou. Pfi ¢iSténi interiéru vozu majitel kobereckem
odpojil konektor plynového pedalu.

Pristroj nasel vSechny diagnostikovatelné jednotky.
Nejvice zavad, konkrétné 22, jsem jich nasel v klimatizaci.
Dalsi byly zapsany v brzdach a jedna v fidici jednotce airba-
gu. U motoru svitil v okné pfehledu vysledki zluty vystrazny
trojihelnicek. S tim jsem se zatim nesetkal, takze jsem si to
provéril. Slo o to, Ze tester zfejmé nebyl schopen jednoznaéné
urcit kéd motoru, a proto nabidl k vybéru hned ¢tyfi, a navic
imoznost pouzit protokol OBD (obr. @). V jednotce motoru
byla nakonec zapsana jen jedna chyba tykajici se lambda-
-sondy za katalyzatorem. Majitel o problému védél a zatim
odkladal opravu, protoze neomezovala provoz vozidla.
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® Oéekavané zavady Zhavicich svi¢ek na tfetim a étvrtém
valci.

V Zakladnim setizeni jsem nasel nabidku ¢teni konfigu-
raci. Po jejim potvrzeni se v novém okné vypsalo vybaveni
vozidla (obr. @).

Velké mnozstvi zavad v jednotce klimatizace jsem nako-
nec netesil, protoze se ukazalo jako postacujici k vymazani
paméti zavad. Majitel si chyby zplisobil saim neodbornymi
zasahy, kdyz hledal diivod nizké ti¢innosti klimatizace.
Nakonec si nechal vymeénit médium a servisni technik
nevymazal pamét zavad.

BMW X3, 3.0 D, r. v. 2006

s

Motor tohoto vozu se za nizsich teplot podivné tfepal. Bylo
vice méné jasné, Ze bude nejspise problém se Zhavenim, ale
zneuzil jsem potizi majitele k tomu, abych mohl provérit
tester. Pfistroj naSel zavady v péti fidicich jednotkach

- v motoru, pristrojové desce, klimatizaci, imobilizéru

a komfortni jednotce. Samoziejmeé jsem se zaméril prede-
v§im na motor a nasel jsem ocekavané chyby na Zhavicich
svickach na tfetim a ¢tvrtém valci. Dalsi dvé chyby bohuzel
tester neidentifikoval (obr. @). Konkurenc¢ni diagnostikou
jsem se dovédél, Ze jedna z neidentifikovanych chyb byla
vadnd zhavicka na patém valci (4252) a druha zavada v ko-
munikaci s imobilizérem (4A42). Z diagnostickych funkci
bylo k dispozici jesté Cteni idajil v redlném Case, dalsi
diagnostické funkce nebyly k dispozici.

Zavada v ridici jednotce imobilizéru byla zptisobena tim,
Ze majitel mél jeden z k1ick{l k vozu vadny. Ostatni zavady
v komfortni elektronice nebyly zavazné, §lo jen o vadné
zarovky vnéjsiho osvétleni a mikrospinace ve dvetich.



”JHF?

f

=
-
&4
B
s
-1
o

TE aT WOWEE

@® Zobrazeni zavad méfeného vozu Skoda Superb.

Skoda Superb 2,0 TDI 103 kW, r. v. 2006

Majitel tohoto vozu viibec netusil, Ze by v ném mél mit na-
instalovany casticovy filtr a nadrz s aditivem a dal$im pfi-
sluSenstvim pro recyklaci filtru. Nastésti se diagnostikou
ukazalo, Ze filtr je recyklovan spravné a v nadobce je jesté
dostatek aditiva po pfedchozim majiteli. Chyby byly pouze
v jednotce klimatizace, airbagu a komfortu (obr. €D). U kli-
matizace $lo o zavady v krokovych motorcich a pfedevs§im
na tlakovém spinaci. Tlak média byl v pofadku a klimati-
zace se také tvafila, Ze pracuje bez problému. Majitel ale
zminil, Ze potiZe nastavaji pfi vysokych letnich teplotich
v pomalu jedoucich kolonach. Otestoval jsem tedy ventila-
tor chladice a jeho spojka viibec nespinala. Bylo tedy nutné
ventilator vymeénit.
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Z ostatnich zavad staly za zminku snad uz jen chyby v jed-
notlivych zamcich dvefi, coZ je u jedni¢kovych superbti

a octavii naprosto bézny problém a je jen otazka, které
dvefe jsou zrovna na fadé. Nékdo ve VW by za to opravdu
zaslouzil potrestat.

Hodnoceni

Nejvice mé na tomto testeru zaujala uzivatelsky privétiva
grafika vstupniho menu s ur¢enim polohy diagnostické
zasuvky a nasledné skenovani jednotek s vypisem zavad.
Dalsi prace s jednotkami je pro zacinajiciho uZzivatele tro-
chu nepfehledna, ale jde jen o to, si zvyknout. Také pristup
prekladatell je nékdy svérazny a jde trochu proti proudu,
ale s tim jsme se uz setkali i u jinych znacek testerd. To,

Ze nékdy chybi popis chybového kédu, také neni nikterak
zavrzenihodné, i ostatni maji podobné problémy.

Také mé potésilo, Ze se tester popral se vSemi znackami
evropskych i asijskych vozli, které jsem méril, celkem
obstojné a nikdy mé nenechal zcela bez pomoci. Pro béZnou
operace nejsou pristupné u vSech znacek a jejich rozsah je
individualni. m

Podékovani patfi spolecnosti Autodiagnostika.Jantolak.sk za
zapUjceni pfistroje Autocom CDP+



